Opération de retrofit (vue du client final)
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Retrait moteur thermique et Apposition d'une plaque de Mise a jour du certificat
installation du kit retrofit transformation sur I'engin converti, d'immatriculation en Préfecture,
a coté de celle du constructeur certificat de conformité a l'appui
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Ingénierie/conception d'un KIT rétrofit Homologation du kit rétrofit Retrait moteur thermique et installation du kit retrofit
sur mesure
(KIT = pack batterie + moteur électrique)
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Prototype d’'un modele de véhicule Homologation « simplifiée » Modele de véhicule rétrofité
rétrofité (mais non homologué) (pas de crash test) électrique homologué

Retrofit sur voiture citadine
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Retrofit a mi-vie =10 ans
100 000 LI ’ / .
km (véhicule d'une durée de vie de 20 Véhicule initial fonctionnant au diesel
ans et roulant 10 000 km /an)
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Batterie de 30 kWh dans le
¢ véhicule retrofité
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Usage électrique avec le facteur
d'@mission francais
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66% de réduction de GES par rapport au 7 47% de réduction de GES par rapport a la mise a la

maintien du véhicule en diesel casse du vehlculcle dles'el et I'achat d'un véhicule
électrique neuf

Sur la base des hypotheéses retenues, le calcul du TCO sur dix ans de fonctionnement
NI (entre 'année 10 et I'année 20) donne un colt moyen de :

- 0,12 EUR/km dans le scénario d’'une prolongation du véhicule diesel pendant dix ans,

- 0,21 EUR/km dans le scénario d'un rétrofit électrique d’'un véhicule diesel

- 0,24 EUR/km dans le scénario de mise a la casse puis d’achat d’'un véhicule électrique

neuf

RetI'Ofit Sur fOUTgOn SpéCiaI (fourgon trés équipé mais roulant peu)

Retrofit a mi-vie = 10 ans

50 000 hi / 4 i e : :
‘i (véhicule d'une durée de vie de 20 X Véhicule initial fonctionnant au diesel
ans et roulant 5000 km /an)
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Usage électrique avec le facteur
d'émission francais

Batterie de 30 kWh dans le
% véhicule retrofité
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61% de réduction de GES par rapport au /> 78 56% de réduction de GES par rapport a la mise a la

maintien du véhicule en diesel casse du véhicule diesel et 'achat d’un véhicule
électrique neuf

Sur la base des hypothéses retenues, le calcul du TCO sur dix ans de fonctionnement
N (entre I'année 10 et I'année 20) donne un coldt moyen de:

- 0,19 EUR/km dans le scénario d’'une prolongation du véhicule diesel pendant dix ans,

- 0,57 EUR/km dans le scénario d’un rétrofit électrique d'un véhicule diesel

- 0,64 EUR/km dans le scénario de mise a la casse puis d’achat d'un véhicule électrique

neuf

Retrofit sur poids lourds 16-19 T
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Retrofit a mi-vie = 10 ans

400 000 Zlne I} , .
km (véhicule d’'une durée de vie de 20 X Véhicule initial fonctionnant au diesel
ans et roulant 40 000 km /an)
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Usage électrique avec le facteur
d'émission francais

Batterie de 300 kWh dans le
¢ véhicule retrofité

N +
@%’ 87 % W ’@!ﬁ -37%
/\ o—00

~ D
87% de réduction de GES par rapport au /> 7 37% de réduction de GES par rapport a la mise a la
maintien du véhicule en diesel casse du véhicule diesel et I'achat d'un véhicule

électrique neuf

Sur la base des hypotheses retenues, le calcul du TCO sur dix ans de fonctionnement
(entre I'année 10 et I'année 20) donne un colt moyen de:

- 0,70 EUR/km dans le scénario d’une prolongation du véhicule diesel pendant dix ans,
- 0,74 EUR/km dans le scénario d’un rétrofit électrique d’un véhicule diesel

Retrofit sur Autobus standard 12 m
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Retrofit a mi-vie = 10 ans

400 000 4 I} . .
km (véhicule d’une durée de vie de 20 X Véhicule initial fonctionnant au diesel
ans et roulant 40 000 km /an)

(o O o o |

Usage électrique avec le facteur
d’émission francais

Batterie de 300 kWh dans le
¢ véhicule retrofité
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87% de réduction de GES par rapport au /> 72 37% de réduction de GES par rapport a la mise a la
maintien du véhicule en diesel casse du véhicule diesel et I'achat d'un véhicule
électrique neuf

Sur la base des hypothéses retenues, le calcul du TCO sur dix ans de fonctionnement (entre
I'année 10 et I'année 20) donne un colt moyen de:

- 0,84 EUR/km dans le scénario d'une prolongation du véhicule diesel pendant dix ans,

- 0,90 EUR/km dans le scénario d'un rétrofit électrique d’un véhicule diesel

- 1,39 EUR/km dans le scénario de mise a la casse puis d’achat d'un véhicule électrique neuf

Recommandations

Pour aider la filiere dans son développement économique, les principales
recommandations sont les suivantes:

Modifier certains textes réglementaires pour soutenir I'acces au marché des
acteurs du rétrofit et examiner I'allegement des procédures d’homologation
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Créer une filiere industrielle du rétrofit robuste Sensibiliser les potentiels clients
par la mise en réseau des acteurs sur les bénéfices du rétrofit




