
Retrofit sur voiture citadine

Hypothèses de l’étude :

Véhicule initial fonctionnant au diesel

Retro�t à mi-vie = 10 ans 
(véhicule d’une durée de vie de 20 

ans et roulant 10 000 km /an)

Batterie de 30 kWh dans le 
véhicule retro�té 

Usage électrique avec le facteur 
d’émission français

Sur la base des hypothèses retenues, le calcul du TCO sur dix ans de fonctionnement 
(entre l’année 10 et l’année 20) donne un coût moyen de :
- 0,12 EUR/km dans le scénario d’une prolongation du véhicule diesel pendant dix ans,
- 0,21 EUR/km dans le scénario d’un rétro�t électrique d’un véhicule diesel
- 0,24 EUR/km dans le scénario de mise à la casse puis d’achat d’un véhicule électrique 
neuf

100 000 
km

Gain environnemental :

Aspects économiques : 

- 66 % 

66% de réduction de GES par rapport au 
maintien du véhicule en diesel 

- 47 % 
47% de réduction de GES par rapport à la mise à la 

casse du véhicule diesel et l’achat d’un véhicule 
électrique neuf

Opération de retrofit (vue du client final)

Retrait moteur thermique et 
installation du kit retro�t

Apposition d’une plaque de 
transformation sur l’engin converti, 

à côté de celle du constructeur

Mise à jour du certi�cat
d’immatriculation en Préfecture, 
certi�cat de conformité à l’appui

Processus d’homologation d’un prototype de véhicule rétrofité

Ingénierie/conception d’un KIT rétro�t 
sur mesure

(KIT = pack batterie + moteur électrique)

Homologation du kit rétro�t Retrait moteur thermique et installation du kit retro�t

Prototype d’un modèle de véhicule 
rétro�té (mais non homologué)

Homologation « simpli�ée » 
(pas de crash test)

Modèle de véhicule rétro�té 
électrique homologué

Retrofit sur fourgon spécial (fourgon très équipé mais roulant peu)

Hypothèses de l’étude :

Véhicule initial fonctionnant au diesel

Retro�t à mi-vie = 10 ans 
(véhicule d’une durée de vie de 20 

ans et roulant 5 000 km /an)

Batterie de 30 kWh dans le 
véhicule retro�té 

Usage électrique avec le facteur 
d’émission français

50 000 
km

Gain environnemental :

Aspects économiques : 

- 61 % 
61% de réduction de GES par rapport au 

maintien du véhicule en diesel 

- 56 % 
56% de réduction de GES par rapport à la mise à la 

casse du véhicule diesel et l’achat d’un véhicule 
électrique neuf

Retrofit sur poids lourds 16-19 T

Hypothèses de l’étude :

Véhicule initial fonctionnant au diesel

Retro�t à mi-vie = 10 ans 
(véhicule d’une durée de vie de 20 

ans et roulant 40 000 km /an)

Batterie de 300 kWh dans le 
véhicule retro�té 

Usage électrique avec le facteur 
d’émission français

400 000 
km

Gain environnemental :

Aspects économiques : 

- 87 % 
87% de réduction de GES par rapport au 

maintien du véhicule en diesel 

- 37 % 
37% de réduction de GES par rapport à la mise à la 

casse du véhicule diesel et l’achat d’un véhicule 
électrique neuf

Retrofit sur Autobus standard 12 m

Hypothèses de l’étude :

Véhicule initial fonctionnant au diesel

Retro�t à mi-vie = 10 ans 
(véhicule d’une durée de vie de 20 

ans et roulant 40 000 km /an)

Batterie de 300 kWh dans le 
véhicule retro�té 

Usage électrique avec le facteur 
d’émission français

400 000 
km

Gain environnemental :

Aspects économiques : 

- 87 % 
87% de réduction de GES par rapport au 

maintien du véhicule en diesel 

- 37 % 

37% de réduction de GES par rapport à la mise à la 
casse du véhicule diesel et l’achat d’un véhicule 

électrique neuf

Recommandations
Pour aider la �lière dans son développement économique, les principales 

recommandations sont les suivantes :

Modi�er certains textes réglementaires pour soutenir l’accès au marché des 
acteurs du rétro�t et examiner l’allègement des procédures d’homologation

Créer une �lière industrielle du rétro�t robuste 
par la mise en réseau des acteurs

Sensibiliser les potentiels clients 
sur les béné�ces du rétro�t

Sur la base des hypothèses retenues, le calcul du TCO sur dix ans de fonctionnement 
(entre l’année 10 et l’année 20) donne un coût moyen de :
- 0,19 EUR/km dans le scénario d’une prolongation du véhicule diesel pendant dix ans,
- 0,57 EUR/km dans le scénario d’un rétro�t électrique d’un véhicule diesel
- 0,64 EUR/km dans le scénario de mise à la casse puis d’achat d’un véhicule électrique 
neuf

Sur la base des hypothèses retenues, le calcul du TCO sur dix ans de fonctionnement 
(entre l’année 10 et l’année 20) donne un coût moyen de :
- 0,70 EUR/km dans le scénario d’une prolongation du véhicule diesel pendant dix ans,
- 0,74 EUR/km dans le scénario d’un rétro�t électrique d’un véhicule diesel

Sur la base des hypothèses retenues, le calcul du TCO sur dix ans de fonctionnement (entre 
l’année 10 et l’année 20) donne un coût moyen de :
- 0,84 EUR/km dans le scénario d’une prolongation du véhicule diesel pendant dix ans,
- 0,90 EUR/km dans le scénario d’un rétro�t électrique d’un véhicule diesel
- 1,39 EUR/km dans le scénario de mise à la casse puis d’achat d’un véhicule électrique neuf


