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2- Chiffres clés energie — bilan 2023

> 3- L’impact du transport et de la mobilité sur le climat
= 3.1- Contexte de la mobilité et du transport sur le territoire

S 3.2- Impact climatique du secteur des transports et de la mobilité
3.3- Retours d’expériences sur les actions d’adaptation et d’atténuation

4- Actions previsionnelles de ’'OREC

E N ADEME

Y x5 . e || oy '/| EGION GUADELOUPE
Liberté | acEwcE DE LA

GUADELOUPE Bt ety ATOEJ/‘W/L f’{ M




SYNEREILES

kdrwd-)o&-m o

ALLOCUTIONS D’OUVERTURE

12¢me édition des chiffres
clés de I’énergie et du
climat

TELECHARGEZ LES EDITIONS 2024
WWW.SYNERGILE.FR

En
PREFET

DE LA REGION
GUADELOUPE

Lt
Gl
Fedtron i

Diru:liun de FEnvironnement,
de FAménagement et du Logement

Site O aFo

. ‘;::EDF (O) OALEIDMA




AU PROGRAMME @

1- Allocutions d’ouverture

2- Chiffres clés énergie — bilan 2023 _
> 3- L’impact du transport et de la mobilité sur le climat
\\“ff 3.1- Contexte de la mobilité et du transport sur le territoire

S 3.2- Impact climatique du secteur des transports et de la mobilité
3.3- Retours d’expériences sur les actions d’adaptation et d’atténuation

4- Actions previsionnelles de ’'OREC

E N ADEME

Y x5 . e || oy '/| EGION GUADELOUPE
Liberté | acEwcE DE LA

GUADELOUPE Bt ety ATOEJ/‘W/L f’{ M




/4
ORES /),
GUADELQUPE y Publication 2024

Billan de I'energie

B Anneée 2023

LEs

e~

3- BILAN ENERGIE 2023

SYNERGILES

Bl drnovation de lo Geodwioepe

}_

T

=

=1

i O

3

u]

}_.

=
w

@
-/

1]

W - b

P

=1

| ||

|

i

in

'Z

-0

@

b

’ﬁ?f—‘ ~ u
0
'—
T
S
%
1]
u
m
o

M a5

- -n s B =
o D LR P . | ] ‘ @ =
/1;;4:.,:4,:..,, v mmmmrs. wee @ PR «'sepr S\\{;




SOMMAIRE

. Contexte et méthodologie
. Approvisionnement et dépendance énergétique
i . Analyse de la consommation d’eénergie finale
a) Carburant
AR b) Electricité
= Les études publiées en 2023
» |es actions du cadre de compensation
4. Production d’électricité et mix electrique
. Enjeux climatiques et perspectives pour I'avenir




<=

i 7
N
SYNERGILES

o drnovation de ko Goodeoepe

Introduction

La mission OREC :

Depuis 2013
2016 : Transférée a Synergiles, pb6le d’'innovation de la Guadeloupe

Aujourd’hui, 'TOREC c’est
* GREC : Groupement Régional des Experts du Climat (80 experts)

* Comité de pilotage : Région Guadeloupe, Ademe, DEAL, EDF Archipel Guadeloupe, SARA, Symeg,

Météo-France

e Secrétariat : 2 Chargés de mission Synergiles : Cynthia BONINE (Climat) Jérdme BEVERT (Energie)

Objet de la mission : REMERCIEMENTS
* Central Iser leS don nees Merci aux fournisseurs de données qui ont permis de réaliser ce bilan énergétique 2023 :
¢ IeS an alyser et EDF Archipel Guadeloupe, SARA, Albioma, EDF-PEI, Geothermie Bouillante, Valorem, Total ENR, EDF Renouvelables, SEC, Groupa

IeS dlffusel‘ au territoire Séché, Energipole verde, Solebam, CGSS, Météo-France, Ademe, DEAL, GPAR, SIGL, GPMG.
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Contexte et méthodologie

« 2023 est I'année la plus chaude de notre histoire »
Méteo France Guadeloupe

BULLETIN CLIMATIQUE

BULLETIN CLIMATOLOGIQUE ANNUEL 2023

17/01/2024
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Contexte et méthodologie

!fEDOM

INSTITUT D'EMISSION
DES DEPARTEMENTS

« En 2023, la conjoncture économique est marquée N
par un essoufflement de la dynamique de reprise
entameée en 2022. »

IEDOM Guadeloupe

RAPPORT

ANNUEL s
ECONOMIQUE ; #5
2023 .

9 émdeloupe
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Contexte et méthodologie

Des changements méthodologiques en 2023

La méthodologie de comptage de I'énergie primaire a été revue par rapport aux années
précédentes, augmentant la contribution de la géothermie et du biogaz a I'énergie primaire
consommeée (soit + 829 GWh pour la géothermie et + 4 GWh pour le biogaz).

* Les données de consommation du carburant maritime ont été revues a la hausse par le
fournisseur de données. Difféerences VS bilan 2022 : + 64 GWh sur 2021 et + 1 156 GWh sur
2022.



Approvisionnement en énergie primaire et dépendance
énergéetique

Evolution de limportation d'énergie primaire, en GWh
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Approvisionnement en énergie primaire et dépendance

énergetique

Consommation énergie @) Consommation énergie
primaire importee & primaire totale

Evolution de la dépendance énergétique en Guadeloupe

87.0% m Dépendance énergétigue (part des imporiations dans la consommation d'énergie primaire)
Dépendance énergétique vis-a-vis des énergies fossiles 85,9%
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Analyse de la consommation d’énergie finale

Evolution de la consommation d'énergie finale de 2009 a 2023, en GWh

8 000 m=mChaleur mm Combustibles 7 834

mm Electricité - Butane .7 591
m= Carburants transports mm Autoconsommation électrique PV
==Total GWh consommés 7071
7 000 6 707 6793 6 829 -
6 494 =
6247 6249 6233 6215 6215 3
< 6000 6008 [ v, Répartition de la consommation
% d'énergie finale, en 2023
c
@
& 1) 5 000
- =)
SYNERGILES & p 4476 4920 4 628 - 4 437 e
i Combustibles
ovaticn Ge ko Geodeovpe o oy
e vl = S 4000 4068 4207 4243 4190 4 149 4 142 3803 19
E} Electricité
‘g 22%
= 3 000
Q
@
=
8 2 000

1759 1791 1757 1704 1726 1 689 1661

1 000 162817301692172617291?34I I l I I 163?.
. ! l . l l l l 3 4 l

2009 2010 2011 2012 2013 2014 2015 2016 2017 2018 2019 2020 2021 2022 2023




6 000
5 000
pl
<
2 4000
SYNERGILES g
Poie dinnovalion de ko Geodeiospe [0}
(=)
Lu}]
S 3000
ho]
L o
k)
g
£ 2000
(o]
w
L o
[@]
(@]
1 000

Analyse de la consommation d’énergie finale

Focus Transport

Consommation de carburant dans le secteur du transport en GWh

5673
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Répatrtition des consommations
de carburant pour le transport en 2023
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54%




Analyse de la consommation d’énergie finale

Evolution de la part de marché du VE neuf

1005

EVOLUTION MENSUELLE DU NOMBRE DE TRAJETS
%% EN COVOITURAGE EN GUADELOUPE
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Analyse de la consommation d’énergie finale

Focus Electricité

Evolution de la consommation électrique brute depuis 2008, en GWh
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Consommation brute d'électricité, en GWh




Analyse de la consommation d’énergie finale

Consommation nette d’Electricité

Evolution de la consommation nette d’électricité, en GWh
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Quel est le poste de consommation le plus important dans le résidentiel ?

o)
X

1 ‘ climatisation

N~/

i B : La production
SYNERGILES :

B STnovotin de ko Guodeioepe

d’eau chaude

C : La ventilation

D : Le froid
alimentaire
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Analyse de la consommation d’énergie finale

Etude Ademe 50 Guadeloupe
(Equinoxe)
Répartition moyenne de la consommation d’'électricité par usage

Consommations d'électricité
Répartition moyenne par usage redressée sur un échantillon de
20 logements en Guadeloupe

aliRH i

e EQUINOXE

1 Eclairage
s Audio Info
® Climatisation
» Ventilation / brasseur d'air
# Froid Alimentaire
® Cuisson
® Lavage
= Production eau chaude
m Piscine / jacuzzi
Autres

X Non suivi

Etude équipements électriques
(WattSmart/Sowatt/EnergiesDemain)

REPARTION DE LA CONSOMMATION DU SECTEUR RESIDENTIEL EN

Autres postes -

X GUADELOUPE (ESTlMATION 2021)
aspirateurs, karsher, _

Résidence secondaire

. 4%
8% A : Climatisation

20%

Ventilateur
4%
Eclairage

4%

Audio info (hors
Bcrans)...

Cuisson
6%
= Froid alimentaire
iseines
. 28%

7

Televiseurs
5% 32 ECS




Répartition
des aides commerciales :

<D

43,4 M€

de primes
versées

Particuliers standards

64%

Collectivités
0,
16 A) Particuliers

78%
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Particuliers précaires
14%

Tertiaire et industriel

6%

90 000

80 000

70 000

60 000

50 000

40 000

30 000

20 000

10 000

Le cadre territorial de compensation des actions de MDE

01 GWh évités

76 998 Actions MDE - RESIDENTIEL

14 413 15 477

]

Chauffe-eau Climatiseur Chauffe-eau
solaire individuel performant A+++ thermodynamique

Brasseur d'air



Production d’électricité

Faits marquants en 2023

- Installation d’'une centrale photovoltaique de 0,9 MWc sur le
site de ['usine sucriere Gardel au Moule.

- La puissance photovoltaigue installée a augmente de 2,3 MWec.

N
SYNERGILES
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Production d’électricité

REPARTITION DES SOURCES

Biogaz

1%

Biomasse Production
15% d'origine

charbon

Photovoltai 4
otovoltaique )

6%

D’ENERGIES ELECTRIQUES
s _ 35.2% <
Fg;_iw d’énergies renouvelables
dans le mix électrique
2023 A~
) A
Y e i

Eolien

6% .

Hydraulique —/

1% Production d'origine
Géothermie pétrole

7% 51%




Production d’électricité

Evolution de la part d'électricité produite & partir d'énergies renouvelables dans le mix électrique
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L'impact environnemental de la production d’énergie

Répartition des émissions de GES par secteur en 2022

Electrnicita
4.3%

Transport
routier
0%




La trajectoire énergétique de la Guadeloupe

/ Mix ENERGETIQUE PROJETE A L'HORIZON 2033

# Géothermie
m Hydraulique

& Solaire

SYNERGILES

Bl drnovation de lo Geodwioepe m Eolien

® Bioénergie
= Charbon
= Tac fioul

® Moteurs diesel

W +» Taux de déconnexion de 55% en P. instantanée

++ Désensibilisation aux creux de tension pour les
installations PV /éoliens




Conclusion

2023

 Dépendance énergétique en baisse (79%)
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35 % de production d’électricité a partir d’ENR

\ N
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e 71% de consommation finale sous forme de carburant
e Dont 54% de carburant routier

* 48% de la consommation électrique = Résidentiel




Ou trouver les publications ?

QR Code SYyNthese 2023 QR code Bllan 2023
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L'Open Data de
La Guadeloupe
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MERCI POUR VOTRE ATTENTION

Jérome BEVERT

Chargé de mission énergie
OREC Guadeloupe, Synergiles
@jerome.bevert@synergiles.org
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3- L’impact du transport et de la mobilité sur le climat °

3.1- Contexte de la mobilité et du transport sur le territoire

¢ il S i - ¥
I DY a2y

Jormi 8 s

Organisation du transport sur le territoire 25 -
et impact des émissions GES
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Pour en savoir plus sur
les travaux de ’'ORTM
Guadeloupe

EN

PREFET

DE LA REGION Direction de FEnvironnement,
GUADELOUPE de FAménagement et du Lagement
ke

et




3.1- Contexte de la mobilité et du transport sur le territoire

Organisation du transport sur le territoire

Le transport et la mobilité en Guadeloupe présentent des particularités liées a la geographie insulaire,
aux infrastructures et aux habitudes locales.

o= TR

Aérien : joue un role

essentiel dans la mobilité
/ entre les iles, ’hexagone et

I'international.

y Routier : le réseau
SYNERGILES routier est le seul réseau
d’infrastructure terrestre de
la Guadeloupe.

Transport en commun

2l drnovatkn e o Guodeoupe

La Guadeloupe

. Maritime : important en raison de la

7 \ . J . , .
velo, marche a pied, ... o structure archipélagique de la Guadeloupe :
ils relient régulierement les iles de I'archipel
comme Les Saintes , Marie-Galante et

Selon I'enquéte mobilité certifiée Cerema: La Désirade aux iles principales.
2,8 deplacements par personne et par jour en 2021

Mobilité douce :




3.1- Contexte de la mobilité et du transport sur le territoire

Quels sont les répercutions - -~ s
du transport sur nos GES ?
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=
—_—

\

SYNERGILES

Poie dinnovation de ko Geodeiospe

1 teq CO2 représente
1 aller-retour Pointe-a-Pitre / Paris

PREFET

DE LA REGION Direction de FEnvironnement,

GUADELOUPE de FAménagement et du Lagement
REGION

B
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Déplacement personnes
et marchandises internes

Industrie ZOO M
‘ .3% Agricumiroeoet péche
I'e:'?gn’J rgie
=/
SYNERGILES deprsanns ——— Transport :52%
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3.1- Contexte de la mobilité et du transport sur le territoire

ELEMENTS DE CONTEXTE REGIONAL (données 2021)

Aerien
63%

Fret de

marchandises

maritime
65%

Maritime
2%
Routier
35% I

Fret de

marchandises
aérien
35%




3.1- Contexte de la mobilité et du transport sur le territoire

Organisation du transport

Routier
sur le territoire
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3.1- Contexte de la mobilité et du transport sur le territoire

Organisation du transport sur le territoire

La voiture particuliére est le mode de transport largement privilégié pour les déplacements :

FIGURE 10 : REPARTITION MODALE DES FLUX o 74% des déplacements sont effectués en mode mécanisée
i (voiture et deux-roues mécanisés)

e o 73% envoiture dont 53% en tant que conducteur

= ? RM

e 7% des déplacements sont effectués en transport en commun
» Marche d 18% mOdeS aCtIfS (Vélo 2%) FIGURE 11 : EVOLUTION DE L'EMPLOI ET DES 10 PLUS GRANDS FLUX DOMICILE-TRAVAIL DES

INTERCOMMUNALITES ENTRE 2006 ET 2016
onpies o1 o 10 pie

Brande s dooricin 1 3us] dov intecamninsitie snern 20K e

W ALTre

Une grande partie des déplacements sont liés a I’agglomération pointoise et
plus particulierement Baie-Mahault qui accueille la zone de Jarry.

En termes de trafic et congestion :

- 100 000 véhicules par jour sur le Pont de la Gabarre (RN1),

Pércae 2006 - 2006

- 33 000 véhicules par jour, sur la RN 2 entre Baie-Mahault et le Lamentin, Eoolepuiprn ot ek et S

[ erioura - Q5 P iréreurs-02
Enlra -

- 47 000 véhicules/jour, sur la RN 4 entre Pointe-a-Pitre et le Gosier, momeeits otz

O Soge de 1EPC

- 32000 véhicules/jour sur la RN 5 entre les Abymes et Morne-a-I'Eau. O soume: s 2079



3.1- Contexte de la mobilité et du transport sur le territoire

Organisation du transport sur le territoire

Routier — transport collectifs

La loi NOTRé (2015) a créé les Autorités Organisatrices de la Mobilité (AOM, anciennement AQOT).
Les 6 AOM organisent leurs transports collectifs y compris scolaire, dans la limite de leur ressort
territorial.

CARTE DES AUTORITES ORGANISATRICE DE LA MOBILITE {AOM) POUR LE TRANSPORT URBAIN EN
GUADELOUPE
By Autarités Grganastrice de ls Mobites
{(ADM) poor be transport whain en
Guadeioupe

Y=/ Compétences des AOM : .

SYNERGILES * 1° Organiser des services réguliers de transport public
de personnes ;

e 2° Organiser des services a la demande de transport public
de personnes ;

* 3° Organiser des services de transport scolaire ;

Vo s

* 4° Organiser des services relatifs aux mobilités actives ...; e

Source - DEAL Guadeloupe, 2018.

* 5° Organiser des services relatifs aux usages partagés

des véhicules terrestres... ; La région Guadeloupe est chef de file

et autorité organisatrice pour

* 6° Organiser des services de mobilité solidaire ... ». le transport interurbain




Routier — transport collectifs

Réseau interurbain

Permet de relier les zones péri-urbaines ou
rurales aux zones d’activités économiques
et administratives souvent la ou la voiture
individuelle est autrement nécessaire.

\ =

< - FIGURE 17 : PLAN DE RESEAU DU FUTUR RESEAU REGIONAL INTERURBAIN DE GUADELOUPE (PROVISOIRE)
SYNERGILES Source : Conseil région Guadeloupe / Egis (2021)
Béie Snovatin de ko Guodeovpe
SCHEMA REGIONAL DU RESEAU [~
DE TRANSPORT INTERURBAIN - /‘
DE GUADELOUPE o
GIASELOUPE

| 8lignes avec un
|7~ | terminus a la
gare de

: BERGEVIN
SoETT e Pointe-a-Pitre

3.1- Contexte de la mobilité et du transport sur le territoire

Organisation du transport sur le territoire

Réseau urbain

est un systeme de transport congu
spécifiguement pour une zone urbaine, avec
des trajets courts, fréquents et adaptés aux
besoins quotidiens des usagers.

FIGURE 18 : RESEAU URBAIN KARU'LIS (PERIMETRE DU SMT DU PCSM)

KA RU'US RESEAU

SCHEMATIQUE

Source : SMT



3.1- Contexte de la mobilité et du transport sur le territoire

Emissions GES : DEPLACEMENTS PERSONNES/

TRANSPORT ROUTIER INTERNE

35% 821 198 teq CO2 émises en 2021
-10% CO2 vs 2019

Py |
{ o X
|
7X
s %
\ AN

Consommation de carburant routier en 2021

‘\\- >

\
SYNERGILES
Pl dinnovalion de lo Geoceiospe

84 676 tonnes

essence
228 922 tonnes

de carburants

routiers ot
144 246 tonnes

gasoil




3.1- Contexte de la mobilité et du transport sur le territoire

Organisation du transport
Aérien
sur le territoire

SYNEREILES

—\-dmvw-ah&-m' o

En
PREFET

DE LA REGION Directtion de FEnvironnement
GUADELOUPE

ooy mpsme————— | ~€eDF ; (O) QALEIOMA SLMEG OAFD
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3.1- Contexte de la mobilité et du transport sur le territoire

Organisation du transport sur le territoire

Aérien : joue un role essentiel dans la mobilité entre les iles, I’hexagone et I'international.

L’aéroport Maryse Condé dessert 26 destinations au départ de Pointe-a-Pitre.

Transport aérien de vovageurs Transport aérien de marchandises

Evolution du fret de marchandises de 2016 a 2022
Evolution du trafic du nombre de passagers 2016-2022

B |MPORT mEXPORT

Confinement et restriction -97,2% 9000 -22% en 2020 et -5% en 2021 >>vs 2019
de passagers en avril 2020 8000 /l

2500 000 7000
e , . 6000
Motifs impérieux

2000000 5000
4000

1500 000 2000 ¥
v 2000
1000 000 I I 1000

3000 000

SYNERGILES

o drnovation de ko Goodeoepe

500000 2016 2017 2018 2019 2020 2021 2022

* 10568 tonnes import-export 2021
* 7926 tonnes de marchandises importées (+5%)
* plus de 2 millions de passagers par an. « 2642 tonnes de marchandises exportées (-16%)

2016 2017 2018 2019 2020 2021 2022




3.1- Contexte de la mobilité et du transport sur le territoire

Emissions GES : DEPLACEMENTS PERSONNES

o \ Déplacement aérien de passagers
63% 1,5 millions teq CO2 émises en 2021 =

Evolution des émissions GES des déplacements de personnes 2018-2021

¢ >y 3500 000

W=7

"
_—
\

SYNERGILES

Tovatin G fo Guodeioe s ' ) ; 3000 000 2 795 001 2 896 481
: -48% CO2 vs 2019
; A e 2500 000
s . - ‘L 2000 000
‘ - @

1500 000
1000 000

500 000

1448 760 1504 033
o

X 1 B

2018 2019 2020 2021




3.1- Contexte de la mobilité et du transport sur le territoire

Emissions GES : FRET DE MARCHANDISES AERIEN

Fret de marchandises aérien p
156 740 teq CO2 émises en 2021 - ;.n--'f’:":’"’

Evolution des émissions GES du fret de marchandise 2018-2021

140 000 180 000
175 576
N _B0, 175 000
s 5% CO2 vs 2019
SYNERGILES 170 000
Pt drnovatin e o Geodeoepe
100 000 163 852 165 000
50 000 156 740 160 000
147 149 155000
60 000
150 000
40 000 145 000
140 000
20 000
135 000
130 000

2018 2019 2020 2021

B Emissions du trafic de marchandise aérien entrant B Emissions du trafic de marchandise aérien sortant



3.1- Contexte de la mobilité et du transport sur le territoire
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Organisation du transport

Maritime
sur le territoire
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3.1- Contexte de la mobilité et du transport sur le territoire

Organisation du déplacement de personnes

Le transport maritime est un pilier de I’"économie et de la vie quotidienne en Guadeloupe, assurant la
connectivité et le commerce de I'archipel avec les iles de I'archipel et les autres régions du monde.

Transport maritime de voyageurs

* Les liaisons maritimes regulieres sont assurees entre la
Guadeloupe continentale et les iles du Sud par des opérateurs
priveés,

* Passagers Maritimes (allers-retours 2021) : 566 214 passagers
(croisieres suspendues) (-42% vs 2019)
» 540 552 Archipel
» 25 662 inter-iles



3.1- Contexte de la mobilité et du transport sur le territoire

Emissions GES : DEPLACEMENT PERSONNES MARTIME

Comptabilisation carbone en passagers.km

29 52 367 teq CO2 émises en 2021
-83% CO2 VS 2019

Evolution des émissions de déplacement en
bateau de 2018 a 2021

400 000

W\ ~=7}
=
—_—
\

SYNERGILES oo 334345 55909
300 000 .
250 000 224 404 ~
- 83%

200 000

150 000 Q
100 000

52 367
50 000 .
- 2018 2019 2020 2021 <;:MMM\L

® Emissions de déplacement en bateau \%E«;f}




3.1- Contexte de la mobilité et du transport sur le territoire

Organisation du transport de marchandises

Le Grand Port Maritime de Guadeloupe assure la gestion du transport maritime de marchandises. Essentiel
pour l'approvisionnement de l'archipel, il facilite l'importation de produits alimentaires, de biens de
consommation, de matériaux de construction et permet également I'exportation de produits locaux, tels que
les fruits, le rhum et les produits de la péche.

Transport maritime de marchandises

(& Evolution brut du trafic de marchandises entre 2015 et 2022 95% du trafic de Fret de la Guadeloupe

SYNERGILES

RSy W Marchandises maritime Entrant B Marchandises maritime Sortant B Transhordement 1 mllllons tonnes de
marchandises +22 %

——
7 O
® ;__%xporté

3500 000
+15% -
3,1 millions tonnes de

3000 000 - $) .
3% marchandises +15 %
2500000
2000 000 ) = . ’
1500 000 '
Importe
1000 000

2015 2016 2017 2018 2019 2020 2021 2022

Million detonnes

4 millions tonnes de marchandises import-export




3.1- Contexte de la mobilité et du transport sur le territoire

Emissions GES : FRET DE MARCHANDISES MARITIME

Union Européenne

0 285 872 teq CO2 émises en 2021
65 A) +17% CO2 VS 2019 e

France métroplolitaine

Caraibe

Comptabilisation carbone en tonne.km

Etats-Unis

250 000 290 000 =t
A 285 872
= 280 000
SYNERGILES 200000 130807 186 980 182 232
270 000
472
150 000 260000
250 000
244 685
100 000
240 000
239 701 20 400
57 469 230 000
50 000
220 000
210 000
2018 2019 2020 2021
= Emissions du trafic de marchandise maritime entrant mmm Emissions du trafic de marchandise maritime sortant

T Otal



3.1- Contexte de la mobilité et du transport sur le territoire

CONCLUSION (données 2021)

- Contribution de 1,28% aux émissions France et DROM.

- 13,97 teq CO2/hab par rapport au nationales 8,9 teq CO2/hab

- SNBC : Atteinte de la neutralité carbone en 2050

R
X

s r—~
Y e )
~

< K ¥\
P o
4 s 7
AR

\ ‘;L.,",

N~/

=
SYNERGILES

Bl drnovation de lo Geodwioepe

Déplacement personnes Emission globale de la Fret aérien et maritime
et marchandises internes Guadeloupe

5 Millions de teq CO2

Transport :52%
emissions GES
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AU PROGRAMME

1- Allocutions d’ouverture

2- Chiffres clés energie — bilan 2023

= 3- L’'impact du transport et de la mobilité sur le climat

s 3.1- Contexte de la mobilité et du transport sur le territoire

e 3.2- Impact climatique du secteur des transports et de la mobilité -
3.3- Retours d’expériences sur les actions d’adaptation et d’atténuation

4- Actions prévisionnelles de FTOREC

E N ADEME

Y  Rerusoue | @) '/| EGION GUADELOUPE
Liberté | aeence pE A

GUADELOUPE Bgalité N W ”{AW




Changement Climatique
en contexte
insulaire caraibéen :

Que savons nous?
"Impacts et outils pour s'y préparer "

Séminaire OREC

Chriffes clés de I'énergie et du climat Bilan 2023
14 Novembre 2024

’ 3
CHIFFRES CLES DE L ENERGIE ET OU CLI)
N 2023

L'OREC présente la 12°™ édition des chiffres clés de I'énergie et du climat en Guadéloupe

Didier BERNARD
didier.bernard@univ-antilles.fr

Université des Antilles T N
SYNERGILES Gt e Ly
Péle dinnovation de o Guadeloupe —

ZAC de Petit-Pérou - Les Abymes

coll.: Raphaél Cécé, Narcisse Zahibo, Philippe Palany, Ali Qrec A
Belmadani, Christope Montout WF‘:D;" S

* Présentation des chiffres clés de 'énergie

& * Présentation de l'impact du transport et de la mobilité sur le climat :
& >> Caontex el hilita et du transpart sur |e territoire
CREDIT ]l iritime)
AGRICOLE cleur des transports el de la mobilité
> ur les actions d'adaptation el d'atténuation
au changement climatigue.
\ * Actions prévisionnelles de 'TOREC
METEQ hrgm des Antilles ¢ gl e T P O e =
FRANCE B ‘ 7 - ) N ilBioMA O
/ Sl i, o S | @ %~ CDF RN = & Sy.MEG AFD

T
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. Audépart: Les verrous ?

01 02

Quels sont les aléas Quels sont les

03

Comment évaluer les

risques et impacts et
élaborer des strategies
pour passer a l'action ?

climatiques ? changements actuels
pour les
territoires insulaires?

Objectif : Modéliser, analyser et

Objectif : Connaitre les aléas Objectif : Retenir, caractériser les . e, =
climatiques aléas et déterminer les elaborer des strategies pour faire
changements en cours face aux impacts du changement

& ’ climatique.

Créer un consensus local s’appuyant sur les connaissances scientifiques
en favorisant les interactions avec d’autres systéemes (organisations).

didier.bernard@univ-antilles.fr 57


https://c3af.univ-montp3.fr/

Réseaux

. . e . Routiers: dilatation des
Evolution journaliere Evolution annuelle matériaux de  chaussée
10 - (fissures ou des
30! . N =3 déformations,...),
| ) augmentation des risques
. g -t de dégradations des
281 : 'ag_f C‘,J m Amplitude annuelle: : e Infrastructures.
FEN 2.3°C \ - Aériens : Réduction
O 1 == LaDésirade o
g { Tki:  ponance b
P9 { =ho= modification densité de l'air
26 = y e nécessitant des pistes plus
Eg o T — — longues pour le décollage.
| _ | f&? AV S A A N @ﬁn B Maritime : modification
0 500 1000 1500 £ ¥ efficience énergétique des
navires.

<> 1jour(24h)

Maximales diurnes + Humidité = amplification de l'inconfort thermique
Minimales nocturnes : Fraiches en saison seche (fronts froids, refroidissement
nocturne).
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Cumul quotidien {mm)

Profil annuel :

anmm
g

]

F

lare Saison séche

transition

——pt—r +——> <

-47% +5%

. Precipitaitons mensuelles
w21 =~ Normales mensuelles

M) TS RGN D

2&me
transition

100 MM =100 L/m2

Mois

Saison des pluies

-55%

-36%

Quotidien

Situations atmosphériques influencant les
précipitations

Anticyclone des Acores et Zone intertropicale de convergence :

Saison seche (généralement de janvier a mai): transport
d'humidité affaibli, précipitations réduites par diminution de
systemes meétéorologiques convectifs.

Saison humide : Ondes d'est, Tempétes cyclones.

Cisaillement du vent en haute altitude, El Nino, Brumes de
sables,.....

 Marqueur principal du climat insulaire tropical,
e X2 variabilités: inter etintra annuelles

Sensibilité aux précipitations:
Réseau routier : impraticable, perte de contrble, détériorations de
chaussées et des ponts, glissement de terrain ......

Transport aérien : réduction visibilité sécurité des pistes,...
Transport maritime : ruissellement et altération des infrastructures
portuaires,...

59



10

Mensuel \

Heure de la journée L3

Vitesse (m.s-1)

v

6h Janvier » Décembre

6h

Zone de convergence

Pourquoi ce type de profil ? Nuit

Caractéristiques physiques de la région

Zome 1 Convecth
Zone 3 : Foehn EaE el

w20 16.4N
Les Saisons :
E
1000 A i . 2 e ?
= Caréme- Hivernage (Héritage ?) el
= % Décembre-Janvier-Février (DJF): 9
i ,"3 AoUt-Septembre-Octobre (ASO): /SN
o= : : 3
e E Avril-Mai (AM) Retour d’ouest
61.6W 61.2W 61.6W 61.2W
R ur
Zone 2 : S Les circulations locales :
Orographic o \ -
e Vents d’est » ) Des zones de convergence, des Qﬁg} vents catabatiques
Maritime point retournements des Alizés, Zone x k
orographique - =
e Université § AF Figure 5 : Sorties numériques 1 km —WRF- Types de circulations pour 'Archipel de
@hrgm des Antilles ¢ @i_ﬁ. Guadeloupe (R.CECE et D.BERNARD, Monthly Weather, 2013)

didier.bernard@univ-antilles.fr 60



Au départ : Les verrous ?

Analyse Historique

02

Objectif :
Quels sont |es Retenir, caractériser les aléas
changements actuels pour les et déterminer les changements en

territoires insulaires? cours.

didier.bernard@univ-antilles.fr 61




I1.1 Tendances régionales : Les températures

TMP: JFM: 1961-2020 TMP: JFM: 1961-2020

EOF 1 | | j

0.010 —

Augmentation des moyennes des
températures minimales/maximales

0.005 —

0.000

-0.005 —

b : TN : +1,4°C en 50 ans
Y ﬁ / TX:+1,0 °C en 50 ans
030101 odcnoymd B 4 " r w

Diminution de I'amplitude journaliére
de la température

0.010 —

TP R E RS ™
1970 1980 1990 2000 2010 2020

01 008 008 004 02 O 062 DOL BOG DOB 0

TMP: JAS: 1961-2020 TMP: JAS: 1961-2020
0.0080 E-OF.1. Py ply | | 76-'20’;?

0.0060

0.0030

T. Stephenson et al. Journal of Climate 2014

0.0000

Triangles, tendances significatives 95 % . Rouge = augmentation, Bleu =diminution -0.0030

-0.0060

0.0080 — - e
1970 1980 1980 2000 2010 202

Q12 Q08 006 D00 L} 003 006 008 012

Anomalies Spatio-temporelles des températures mensuelles de 1969 a 2020
(°C) montrant le réchauffement uniforme dans la caraibe aussi bien en
saison seche Janvier-Février-Mars (JFM) et en Juillet-Ao(it-Septembre (JAS) .
Données Climate Research Unit, version v.4.02 .

Extension dans toute la caraibe
JAS: Tendance significative et robuste

Changement Climatique et Conségences sur les Antilles Francaises (C3AF)

didier.bernard@univ-antilles.fr 62



https://c3af.univ-montp3.fr/3-resultats.html
https://c3af.univ-montp3.fr/3-resultats.html

1l.2 Tendances régionales : Les températures

land 20.0 22.0 24.0 204
sea 27.0 21.5 28.0 28.5(°C)
: I

Isobare 925 hPa

f(x) = 0,05x + 20,61
R*=0,49

Basses couches de l'atmospheére :

0-1500 m prpp A

Hausse pour les températures de -
'air (satellites et sol). U psommenas L tineare )

” R:=0,30 — Linéaire (JAS)

Température (°C)

+1,4-1,6 °C

1980
1985
1989
1992
1994
1996
1998
2000
2002
2004
2006
2008
2010
2012
2014
2016

Couches atmosphériques en altitude : > 1500 m

13.0°N

Réchauffement maximal au-dessus de 2500 m générant la
hausse de 'humidité (couche 1500-2500 m), en saison des pluies
(1980-2015).

11.0°N

Jury et Bernard, 2021, Atmosphere-Ocean.

B4.0° 62.0°W BO.CMW S8.0°W

Climatologie de la température
moyenne terrestre et surface de la mer, période .
2000-2019, données MODIS. Impacts : Inconfort thermique,

Sy Vagues de chaleur, .....
[a TN Université o



https://www.tandfonline.com/doi/full/10.1080/07055900.2021.1995317

I1.2 Tendances régionales : Les Précipitations

Occurrences pluies > 100 mm/jour

PRE: JFM: 1961-2020 PRE: JFM: 1961-2020
EOF 1 - : 40.4% EO.F 1 L . L . | L. L, 40.4°/T 16°30'N —
) P
- r Ty 'QJGQX [
& =75 ‘Fﬁh‘i}if
] }'Ijg \*2,31 U A I 16°20'N — ® ¢
S !
g iy < o
3 ) il i
- -‘;ﬁ«i/t@ g I 16°10'N |
i\t@v"‘“ = L I - T |
o i oY 1970 1980 1990 2000 2010 2020
43 024 008 D42 006 @ 0o Q12 018 024 03 160N
PRE: JAS: 1961-2020 PRE: JAS: 1961-2020
EOF | 45.2% EOF 1 | | | | | 45-20/? 15°50'N —
.I N . 2 ’:| “}\ | ; 0.60 | I I I T I il | I S
q;[ = '\._Q’ A ¥ 0.30 . -
] — e = "__\.. _I‘dﬂ
gy T SRS .- RS
' === 1 030 — - T T T T T
| ) 4 ' 1 — W °30'W W
- K. '&"‘%’: s [ e L 62 61°30 61
: : " h”s,l L j-”f r\/?m 030 o 1
- i 1970 TSR0 R0 2000 B0 BB Fortes variabilités interannuelle et intra annuelle
Anomalies spatio-temporelles des cumuls mensuels de o . a ~
précipitations de 1969 a 2020 (°C) dans la caraibe aussi bien en ImpaCts ° EVOlUtlon des eXtremes’ Tempetes
saison seche Janvier-Février-Mars (JFM) et en Juillet-Aolt-Septembre porteuses de plUies intenses VOire extrémes
(JAS) . Donnés Climate Research Unit, version v.4.02. ’
Inondations, Ressources en eau,...

Changement Climatique et Conségences sur les Antilles Francaises (C3AF)

@ Universi}
METEO @h‘i‘,gi.h‘”’ des Antilles ¢ @3AF
FRANCE / bt 64
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1.2 Tendances régionales : Les Précipitations (satellites)

Profil journalier

Jury et Bernard, 2021, Atmosphere-Ocean
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XN SOW AN CLIW. 1AW DASM  S0USN NSV SAW  ZAaW

Cétes au vent pluvieuses si
conditions

thermodynamiques suffisantes

Saut hydraulique

Coupe zonale passant par la Dominique


https://www.tandfonline.com/doi/full/10.1080/07055900.2021.1995317

1.3 Tendances Régionales : Les Alizés (Composante zonale)

Jury et Bernard, 2021, Atmosphere-Ocean

wind speed (m s™')
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Figure 1:

* Pas de modification en saison seche (JFM).

» Affaiblissement en saison pluvieuse (JAS).
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Impacts : Convection nuageuse,

transport d’'humidité, pluies,

cyclones, sécheresses,....

didier.bernard@univ-antilles.fr
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l11.4 Conditions océaniques :
Les températures de surface de la mer (SST)

2010

1. Années 1980 : isotherme 27,5°C située a la
longitude 62°W.

2. Apres 2005 : lisotherme atteint 55 ° W (Océan
Atlantique Nord)

2005
T T [ T 7171

Time
2000

Mer des
Caraibes

Au cours de ces 37 dernieres années, la piscine
chaude s'étend vers l'est par impulsions.

[ ] ] 1 ! | . ! s [ ! ] m
l 72W  70'W  68'W  66'W  64'W Giw 60'W 58'W 56'W 54'W  52'W  50'W

1980
Tl T T 71

1985

Jury et Bernard, 2020, Int. Jour. Climatology.
1995

. . e 265C 27.0C 275¢C 280°C 285°C
Impacts sur la Biodiversité (coraux), sur le Sea suriace temperature
secteurde la péche (baisse des ressources Figure 3 : Migration vers lest des isothermes de
. . la température de surface de la mer (SST), données
ha l.lel.Ith ueS) goos NOAA. La ligne pointillée représente les iles Antilles .
Unwemf\él
/’ FE didier.bernard@univ-antilles.fr 67
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348 35.0 352 354 356 is53 38.0 (ppt)
i = —

il _ HRLE

1.5 Conditions océaniques:

Les cartes climatologiques revelent :

Panache Amazone-Orénoque: prolongement
le long des Antilles Orientales (Panache et
courants carte (a) et (b)),

Modification Salinité (Zone de mélange de
faible profondeur, carte (c) , Zones de faibles flux de

chaleur autour de la plupart des Antilles, carte (d) ).

Impact : forcages....

Figure 4 : Climatologie océanique : (a) salinité de surface
(ppt), (b) courants de la couche supérieure (m-1), (c)
profondeur de la couche mixte et (d) flux de chaleur

. Oprgi ool iocests] @3)“: turbulent, données HYCOM.
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Jury et Bernard, 2021, Atmosphere-Ocean.


https://www.tandfonline.com/doi/full/10.1080/07055900.2021.1995317

Au départ: Les verrous ?

O 3 Projections climatiques

Objectif :

et impacts et Objectif :,IV.Iodellser, e?nalyser puis élaborer
) i des stratégies pour faire face aux impacts du
elaborer des stratégies pour changement climatique.

passer a l'action ?

Comment évaluer les risques
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IV.1 Projections climatiques?

Resolution locale (en kms)

ey "‘ ,A

R =,

e Scénario RCP 8.5, 2031-2080 vs 1965-
2013.

* Améliorer la représentation explicite des
Petites Antilles.

* Inclure le réle significatif de ces territoires

montagneux dans la dynamique du régime
des pluies.

5 10 15 2 25 30 40 50 &0 % 90 120 150

Figure 5 : Domaine maillé du modéele ARPEGE Climat. Modele
atmosphérique Global a tres haute résolution. (Chauvin et al.
2020, Clim. Dyn.)

e Sy

METEQ @hrgm des Arlﬁl? @‘?
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https://link.springer.com/article/10.1007/s00382-019-05040-4
https://link.springer.com/article/10.1007/s00382-019-05040-4

Tendances climatiques futures : Cas des températures

Degré Celsius(°C)
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L’erosion cétiere en Guadeloupe iy
. ANSE-BERTRAN'

Projection de I’aléa recul du trait de cote a =g ™
- - PORT-LOUIS ¢
echeance 2100 v
Une variabilité importante de I’exposition a w7 s ‘
I’aléa recul du trait de coéte ;._; e ey | LE'“E N éo;s,me
* Nord Grande-Terre (Sainte-Rose et Deshaies) " »;’;, s .:_ N et T ' | SAINT.FRANGOIS

* Nord Basse-Terre (Port-Louis/Anse Bertrand,
Le Moule et Saint-Francois)

Projection du recul du trait de c6te en métre

*  Sud Grande Terre (Gosier, Sainte-Anne et
a I'horizon 2100 sur les cote basses meubles

Saint-Francois)

10-25

— 25 - 50

Incertitudes importantes concernant — 50- 100
I'impact du changement climatique sur —1053';053

I’érosion du littoral
* Augmentation du niveau moyen de la mer

x i ceon 2 oo VIEUX-FORTR
* Augmentation de l'intensité des événements

extrémes

« Fragilisation des écosystémes cétiers ** TERRE-DE-HAUT
TERRE-DE-BAS, . g4

-




Conclusion : Projections Climatiques

Trajectoire : RCP 8.5 W
* Pluies : -10 a -15% de precipitations en moyenne sur la Caraibe,
e -52a-10% pour la Guadeloupe (2031-2080)
* Température : + 2°C en 50 ans (2031-2080).

* Temperature > 34°C a l'ombre le jour, > 26-27°C la nuit au moins une
fois par an d'ici 2055.

* Hauteurs de vagues : + 10-20% d'augmentation des
hauteurs extréemes.

* Cyclones :Modification repartition Intensite (*moins de categories 1
et plus de catégories 4-5 donc systemes plus intenses).

[a Univers} .
BON @yccre Uit § @3AF
FRANCE g / [— ——

Crombqumm vt s dmt b I
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Conclusion

Z

3A F - Changement Climatigue et Conségquences sur les Antilles Francaises

POFTTAE A trssdmcur

==¢ 1. Accompagner le déploiement de la planification :
.= * Expliquer, écouter, favoriser les initiatives locales, établir le
(7p) diagnostic partagé, développer l'innovation....
(g 2. Eclairer la compréhension des enjeux socio-écologiques
N * Produire des connaissances, créer des socles communs
|l dans les universités,...
= 3, Former aux métiers de demain et adapter
- les compétences
8 * Intégrer les enjeux environnementaux aux formations
initiales et continues,....
%
Université )
des Antilles ¢
A
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3.2- Impact climatique du secteur des transports et de la mobilite
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3.2- Impact climatique du secteur des transports et de la mobilite

Economique: colt de |'inaction

Contexte de ’étude
La Guadeloupe fait face a de nombreux aléas notamment sur la zone cétiere qui
vont s’intensifier avec le changement climatique :

* augmentation du niveau de la mer,
* submersion marine,
* ¢rosion cotiere

La population guadeloupéenne est concentrée sur le littoral

Vulnérabilité accrue

* Impacts directs sur les batiments , les réseaux

* Impacts indirects sur les activités économiques (baisse du CA et augmentation
des couts de production)



3.2- Impact climatique du secteur des transports et de la mobilite

Economique: coult de l'inaction

Objectif de ’étude
Evaluer le cout de 'inaction face aux risques cotiers sur le littoral de la Guadeloupe
a horizon 2050 en lien avec le changement climatique: impacts indirects et directs

Impact économique généré par une submersion marine d’origine cyclonique si
aucune action d’adaptation n’est mise en place pour en réduire les effets.

Définir stratégies d’adaptation les plus pertinentes a mettre en ceuvre pour réduire
les impacts des risques cotiers et améliorer la résilience de la Guadeloupe face au
changement climatique.




3.2- Impact climatique du secteur des transports et de la mobilite

Economique: colt de |'inaction

Phase 1 Phase 2 Phase 3

Littoral de Ia Caractérisation des akéas el Extrapolation des résultats
Guadeloupe des anjoux au Etioral de la Guadeloupe

Etudes de cas n"1

- Caractérisation fine des
akbéas e des enjeux et Evaluation économique
dvaluation économigue des des impacts indirects
impacts directs

>

gXNEREi_LES Etudes de cas n"2
e e Pointe-a-Pitre

Caractérisation
fine des aléas

o dos enjeux

Etudes de cas n"3
Sainte-Anne

Figure 1 Organisation technique du projet dans son ensemble

» Un catalogue de solutions d'adaptation pour chaque site.
« Ces solutions seront pensées a différents niveaux : infrastructures, entreprises, secteurs

d'activité, gestion des lignes coétieres et intervention des acteurs du risque.
« Ces mesures couvriront les périodes avant, pendant et aprés une éventuelle crise.




3.2- Impact climatique du secteur des transports et de la mobilite

Economique: colt de |'inaction

La zone de Jarry:
e J.e coutindirect: esttimé a 4 M€.

Ce résultat correspond a la différence entre les pertes de VA nettes de transfert subies la premicre année,
A~ estimées a environ 72 M€, et les gains de VA enregistrés pendant la phase de reconstruction estimés a presque

N 68 ME.

\ ;!‘;,»
Y
S

\

SYNERGILES e J.es couts directs : évalués a 21 M€ en situation actuelle et environ 24 M€ en 2050

compte tenu de la hausse du niveau de la mer.

Selon ces chiffres, les couts indirects (environ 4M€) correspondent donc a 19% des couts direct en situation
actuelle ou 16% a I’horizon 2050.




3.2- Impact climatique du secteur des transports et de la mobilite

Economique: colt de l'inaction

I.a zone de Pointe-a-Pitre

Iétude révele une plus forte vulnérabilité exprimée par les acteurs économiques,

e J.e cout indirect : estimé 13ME€.

Les pertes de VA nettes de transfert subies la premicre année sont estimées a environ 32M€ alors que les gains
de VA enregistrés pendant la phase de reconstruction sont estimés par les chefs d’entreprise a environ 19ME€.

e J.es couts directs ont été évalués a 21 M€ en situation actuelle et environ 24M€
en 2050 compte tenu de la hausse du niveau de la mer

Selon ces chiffres, les couts indirects correspondent a 62% des couts directs en situation actuelle ou 51% a

I’horizon 2050.

I1 apparait donc que pour la zone d’étude de Pointe-a-Pitre, la phase de rebond économique ne compense pas
le cout associé au choc initial. Cette différence avec la zone d’étude de Jarry, qui parait plus résiliente, peut étre
expliquée par la différence dans la composition du tissu économique et par un niveau de dommages aux
réseaux plus important.
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Economique: colt de |'inaction

I.a zone de Pointe-a-Pitre

[étude révele une plus forte vulnérabilité exprimée par les acteurs économiques,

e J.e cout indirect : estimé 13ME€.

Les pertes de VA nettes de transfert subies la premicre année sont estimées a environ 32M€ alors que les gains
de VA enregistrés pendant la phase de reconstruction sont estimés par les chefs d’entreprise a environ 19ME.

e J.es couts directs ont été évalués a 21 M€ en situation actuelle et environ 24M€
en 2050 compte tenu de la hausse du niveau de la mer

Selon ces chiffres, les couts indirects correspondent a 62% des cotts directs en situation actuelle ou 51% a

I’horizon 2050.

Il apparait donc que pour la zone d’étude de Pointe-a-Pitre, la phase de rebond économique ne compense pas
le cout associé au choc initial. Cette différence avec la zone d’étude de Jarry, qui parait plus résiliente, peut etre
expliquée par la différence dans la composition du tissu économique et par un niveau de dommages aux
réseaux plus important.
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3.2- Impact climatique du secteur des transports et de la mobilite

@
Economique: cout de l'inaction °

I.a zone de Pointe-a-Pitre

[étude révele une plus forte vulnérabilité exprimée par les acteurs économiques,

e J.e cout indirect : estimé 13ME€.

Les pertes de VA nettes de transfert subies la premicre année sont estimées a environ 32M€ alors que les gains
de VA enregistrés pendant la phase de reconstruction sont estimés par les chefs d’entreprise a environ 19ME.

e J.es couts directs ont été évalués a 21 M€ en situation actuelle et environ 24M€
en 2050 compte tenu de la hausse du niveau de la mer

Selon ces chiffres, les couts indirects correspondent a 62% des cotts directs en situation actuelle ou 51% a

I’horizon 2050.

Il apparait donc que pour la zone d’étude de Pointe-a-Pitre, la phase de rebond économique ne compense pas
le cout associé au choc initial. Cette différence avec la zone d’étude de Jarry, qui parait plus résiliente, peut etre
expliquée par la différence dans la composition du tissu économique et par un niveau de dommages aux
réseaux plus important.



3.2- Impact climatique du secteur des transports et de la mobilite

Atténuation Adaptation

_ \
diminuer I'ampleur du c’est s’organiser pour vivre
changement climatique en avec les changements

réduisant les émissions o en climatiques, tout en essayant
augmentant les capacités de limiter les impacts
d'absorption du CO2 négatifs.

,\\- ~7J

\
SYNERGILES

dinovation de o Geodeiowpe

Deux réponses qui agissent sur les...

... CAUSES conséquences




3.2- Impact climatique du secteur des transports et de la mobilite

car il semble moins grave au début, mais peut causer des
conséquences importantes a long terme, nous pouvons parler de :

L’ Adaptation

) ° ° Vé
| 1 L" Adaptation incrementale transformationnelle
\\:’ réorganisations a la marge > (se) protéger réorganisations radicales > vers une société sobre
SYNERGILES des impacts en carbone

Pole dinnovation de o Geodeioepe

L’enjeu d’adaptation aux changements climatiques
réside dans le degré et I’intention de transformation




Pour aller plus loin, le groupe régional d’experts sur le climat de la
Guadeloupe propose des fiches actions pour permettre au territoire
svnrffslatsf de réduire son empreinte carbone et s’adapter aux impacts du

changement climatique.




MERCI POUR VOTRE ATTENTION

Marianna MARTEL
Coordinatrice du pdle territoire
durable, ADEME ;
marianna.martel@ademe.fr ;
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AU PROGRAMME @

1- Allocutions d’ouverture

2- Chiffres clés energie — bilan 2023

e 3- L’impact du transport et de la mobilité sur le climat
\"'5'77 3.1- Contexte de la mobilité et du transport sur le territoire
3.2- Impact climatique du secteur des transports et de la mobilité

3.3- Retours d’expériences sur les actions d’adaptation et _
d’atténuation

4- Actions prévisionnelles de 'OREC
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Les enjeux de la PPE de Guadeloupe

La préservation du pouvoir

L’amélioration de I'efficacité
énergétique et |a baisse de la
consommation d’énergie fossile

La sécurité
d’approvisionnement
et la s(reté du systeme
énergétique

d’achat des

consommateurs et de la

compétitivité des prix de

I’énergie

Le développement équilibré
des réseaux, du stockage et
du pilotage de la demande
d’énergie

04

La définition des objectifs

de développement des énergies
renouvelables pour les différentes
filieres

La définition d’'une
stratégie de développement
de la mobilité propre

La gestion
prévisionnelle de
I'emploi et des
compétences dans
le domaine de
I’énergie.



La PPE de Guadeloupe

La poursuite du développement des énergies renouvelables

ENR
2033
100%

» Géothermie

® Hydraulique

Solaire
m Eolien
SYNER:@LEE ® Bioénergie
m Charbon
= Tac fioul

m Moteurs diesel

¥

61% DE LA PRODUCTION ELECTRIQUE ISSUE
DE RESSOURCES LOCALES

MIX ELECTRIQUE PROJETE A L'HORIZON 2033

13



X

SYNERGILES
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La PPE de Guadeloupe
Une attention particuliere sur le secteur du transport

Objectif : maitriser Faugmentation structurelle des
consommations de carburant fossile dans le secteur des transports

Atteindre +10% de report
modal vers des mobilités
alternatives a l'autosolisme
(co-voiturage, transport
collectif, mobilité douce...),

J

Déployer plus de 1000

points de recharge en acces

public 100% pilotés a
horizon 2033,

Atteindre 15% de véhicules
électriques en circulation
dans le parc roulant a
horizon 2033,

Conduire les études et les expérimentations
nécessaires a intégration de I’hydrogéne et les
carburants alternatifs dans la mobilité lourde

(transport collectif, manutention, cabotage

maritime,...)

Contenir a un maximum de
40%, la part des véhicules
électriques en recharge, lors
de la pointe de
consommation nocturne

S

14



La PPE de Guadeloupe

Les objectifs de réduction des GES d’ici 2033

Evolution projetée des émissions énergétiques de GES en Guadeloupe * - 56% d’émissions de CO2 en 2028 par
par source d'émission (kteCO,) ra pport é 2022

2 500

* - 60% d’émissions de CO2 en 2033 par
rapport a 2022

Emissions de GES liées a la production
électrique
CEEEEEIM 1637 1496 1548

Emission de GES e i =
(kteCO,/an)

SYNERGILES

Péle dinnovation de la Guadeloupe

500
Contenu GES du kWh
électrique 703 90 37
02018 2019 2020 2021 2022 2023 2024 2025 2026 2027 2028 2031 2032 2033 (geco /kWh)
® Diesel routier Essence routier M Diesel maritime Essence maritime
W Charbon ® Fioul Lourd W FOD Biomasse solide

W Biomasse liquide = Lampant ® Butane




L'électrification de la mobilité légere

Une transition d’ores et déja amorcée

Evolution des ventes de Véhicules Intégration des VE dans le parc
électriques en Guadeloupe automobile roulant
Parts de marché  r~ez--c-oommmoooo . 74%
1400
4500
1200 3 846 VE
4000
—@—BEV —@®—PHEV —@—VE
1000 3500
2500
600 2000
400 1500
/./‘\~ 1000
200
—&—BEV —@—PHEV —@—VE 500
0 0
2020 2021 2022 2023 2020 2021 2022 2023

Source : Oovango - Magazine et vente automobile



https://www.oovango.com/

L'électrification de la mobilité légere

Le Schéma de Développement du véhicule propre

Schéma de développement du véhicule propre de Ja Guadeloupe |

Scénario d'évolution du nombre de VE et VHR en circulation en
Guadeloupe

Schéma Régional de
Déploiement des IRVE

La proposition de maillage des
sites par catégorie d'usage

Légende

Projets_IRVE_VS copier

®  Centre loisiss culture/sport
® Etablissement scolaire
i ® Page
1 5 OOO Touristique
. ® Towistique/mémoriel
: & Touristique/nature
@ Zone dactivités

10 000 o PEM

* IRVE exstantes

Nmb de véhicules

SYNERGILES
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Histonque des modificatons

2010 2015 2020 2025 2030 IO a0

Modifié le : 10/06/2022

. .. Années Verson : A 2 . -
Prévision —&— Valeurs @) .

Schéma régional de développement du véhicule propre (2023)

'/ REGION GUADELOUPE
B e




SYNERGILES

Pile dinnovation de la Guadeloupe

Mobilité fossile Vs Mobilité électrique
Les émissions de GES liées au mode de propulsion

Véhicule Essence
Conso : 61 /100 km
FE: 2,7 kgCO2 /L

\ 4

16,2 kgCO2/ 100 km

Véhicule DIESEL
Conso : 61 /100 km
FE:3,1kgCO2/L

\ 4

18,6 kgCO2/ 100 km

Véhicule électrique
Conso : 18 kWh / 100 km
FE : 0,771 kg/kWh

\ 4

13,1 kgCO2/ 100 km
1,53 kgCO2/ 100 km en 2028



L'électrification au service de la décarbonation de la mobilité légere

Mais qui a ses limites pour la mobilité lourde

» Offre limitée, et problématique de SAV en Guadeloupe

» Autonomie limitée des solutions disponibles aujourd’hui ( notamment pour les
autocars) .

» Le caractere insulaire de la Guadeloupe vient contraindre le développement des
super chargeurs ( P > 250 kW), notamment en raison de I'appel de charge qu’ils

SYNERGILES s s ; . . ; .
14 ok s s génerent sur le réseau de distribution électrique.

» Des périodes d'immobilisation longue pour la recharge, induisant une augmentation
du parc roulant par rapport a la solution diesel, afin de satisfaire les besoins de
mobilité.
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L'hydrogene, un vecteur la transition énergétique de la Guadeloupe

La voie vers une mobilité lourde et professionnelle décarbonée

A court et moyen terme

La manutention, le transport collectif, les lignes de bus urbaines et interurbaines,
les taxiteurs, les flottes professionnelles ( coursiers, transports de marchandises,

)

A moyen et long terme

Le cabotage maritime, les dessertes inter-iles, la production d’e-saf pour I'aviation,
transport lourd




Elaboration de la stratégie Hydrogene Guadeloupe

w/| REGION GUADELOUPE ,
M"’F"{/ ”(4‘”/‘”‘ Banque européenne

d'investissement

Les objectifs de I’'étude

1. Evaluer la pertinence et la viabilité des écosystémes H, : cette premiere phase vise a
déterminer la faisabilité et la pertinence du développement de ces écosystemes a l'échelle
locale.

2. Formuler une stratégie intégrée de développement de l'Hydrogene Vert : couvrant
l'ensemble de la chaine de valeur, depuis la production jusqu'a l'utilisation finale, en
passant par la distribution et le stockage, cette stratégie inclura également les dérivés de

SYNERGILES l'H,, tels que les Carburants Liquides Durables (SLFs), et tiendra compte de barrieres

potentielles comme la compétitivité de l'importation d'H, par rapport a la production
locale, ainsi que la formation et l'éducation du personnel local.

3. Mettre en ceuvre la stratégie : enfin, la stratégie définira le réle que la Région Guadeloupe
pourrait jouer dans le développement de cet écosysteme, identifiera les instruments
nécessaires, priorisera les projets, et pourra fournir une assistance dans la préparation des
demandes de financement aupres de 'Union Européenne et dans l'approche
d’investisseurs ou de préteurs.




MERCI POUR VOTRE ATTENTION

Ludovic OSMAR

Chargé de missions Transition énergétique
Direction Générale des Services Techniques _
Région Guadeloupe | o
@/udovic.osmar@regionguadeloupe.fr '
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Bilan

genéral
Seminaire annuel de I"OREC
De Janvier 2023 & Novembre 2024 14 Novembre 2024




Genese

Janvier 2023 Lancement de I'expérimentation

Co(t:200 000€ subvention Fond Vert 100 000€ durée 8 mois.
Délibération du 31 janvier 2023.

. Mars 2023 adoption de la dénomination

Dé?hération du 21 mars 2023.

Décembre 2023 reconduction des services de

covoiturage sur 3 ans

CoG_t.:-6OO 000€ subvention Fond Vert en cours durée 3 ans.
Dé--I‘ibération du ler décembre 2023.



ification actuelle Le colt d’ un traJet est de 2€ jusgu- 3 20km.

Au-dela, chaque kllometre reV|ent a 0,10€

Ticket passager

Gain

| 0,5€ +0,10€ /km
i) aprés 20 km

conducteur

J | Py 4 2€ +0,10€ /km
: | " \ apres 20 km J

"'Ventionne Ies‘passagers a1, 5€par tranche de 20km pour 2 traJets par jour,
Ionge Ia valldlte de la prime aux conducteurs de 100€ pour les premiers 10 trajets.




LE SYNDICAT MIXTE
DES TRANSPORTS SUBVENTIONNNE

- LE COVOITURAGE

Moyens
MisS en oceuvre

PASSAGER CONDUCTEUR SYNDICAT MIXTE




vens mis en oeuvre
campagne importante

fallle avec un clip vidéo en
TV et salles de cinéma
Joupe "« 8
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vens mis

LE SYNDICAF Mix T Le SYNDICAT MIXTE DES TRANSPORTS

cam p a g ne "/ DES TRANSPORTS SUBVENTIONNNE SMT et 7 ot :
=~ LE COVOITURAGE ~ PE2 L i ovemio & enot s ces
;-'e | et fI y e rs a \ “ - L }%elgdAS{r;\eSesLue ageoser Pointe-3-Pifre, Sainte-Anne, Saint-Frangois et

By . Aprés KARU'LIS, réseau de transport routier de passagers créé en
t e u o I I e u 7B -~ g I 2012, le SMT a diversifié son offre en fancant les vélos en libres service KARU'VELO en 2022 et

le covoiturage KARU'COVOIT en 2023
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Résultats

Les chiffres clés

Les Gains environnementaux

Le bilan utilisateurs

Les trajets réalisés




24318 trajets 16496€ 28830kg
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Trajets réalisés par période

152 %

/ B o0

600
400 | .
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..... sept 23

u nombre de covoitureur par période, on
ne croissance explosive du nombre de
alisés entre aolt et septembre 2023: +
152%

epuis le début du projet, on comptabilise
ajets réalisés et validés par I’anti-fraude.

cac on J2N)2

Trajets intermodaux

Depuis le lancement du projet,3% des trajets
sont réalisés en intermodalité soit 151
trajets.

[ Trajets intermodaux: 3 %

B Covoiturages uniquement

Trajets intermodaux

KARU ‘COVOIT vient compléter le réseau KARU’LIS
existant et désenclave les zones moins désservies.



Construction du réseau

Typologie des trajets

Cofinancement des trajets realisés

Rayonnement
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Top 5 des Villes de depart et
d'arriVée
1. Baie-Mahault
2. Les Abymes
3. Le Gosier
4. Pointe-a-Pitre
5. Petit-Bourg



NNnlnoio doc traietc
rJ\JI\JbI\- Ao J LIUJ\-LJ
Moins de 10 km Entre 120 et 20 km Entre 20 et 30 km Plus de 30 km
Distance moyenne
Trajets pr)oposés /
19 «n 34% 31% ( 18% 17%

Distance moyenne
Covoiturages réalisés r
24%
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W Pickup to crop off distance Corrélation entre la longueur des trajets proposés et le besoin.
L’offre satisfait la demande.

0

Le mois de septembre 2023 a été celui avec la
janv. mars mai juil. sept. . . ’
o s ey plus longue distance covoiturée :10 300 km.



cement des traijets réalisés

B Jan23-Nov24 ~ Mois - Financement en cours de validation
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uis le début du projet, les trajets ont été cofinancés a hauteur de 16496 €.



Les chiffres sur
toute la

Guadeloupe



Canaux d’acquisition de nouVeaux utilisateurs

(territoire SMT +reste de la Guadeloupe)

@ No attribution

@ Sponsorship

@ Radio, presse, TV
@ Website

@ Enterprises

@ Recommandation
(ami, travail,
famille)

® ccm

@ Partnership Nickel
@ Facebook Ads

@ autres

11% des nouveaux utilisateurs proviennent de la radio, la
presse ou la TV, signe que la campagne grand public a porté
ses fruits.

7% des utilisateurs proviennent d’entreprises partenaires: il
faut nouer advantage de contrats entreprises !



e des
Fureurs

d’acquisition de nouVeaux coVoitureurs (te

@ No attribution

+fEs5te de la Guadeloupe)

(ami, travail,
famille)

& Website
@ Radio, presse, TV

@ Invite feature ; .
® Kit comm KT » La source qui apporte le plus de covoitureurs (avec 36,5%) est se

@ Facebook Ads suite a la recommandation d’un ami/collegue souvent satisfait du
@ autres

» Ensuite, avec 17,5% de sont les entreprises partenaires: elles app
d’utilisateurs qualifiés.

_ © Si lonentre dans le detail, ce qui a été le plus efficace est incontestablement la publicité au cinema. Si une campagne
grand public doit avoir lieu a nouveau ce serait un canal a privilégier.



positifs sur le territoire

12 159 trajets
en autosolisme évitées

230726 km
en autosolisme évitées
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28,8 tonnes
de CO2 évitées

94 343 €
de pouvoir d’achat distribué




\
| Un ciblage des étudiants

Un intéressement des entreprises

. Une stratégie affinée des efforts
\ de communication

Les
prochaines

actions




Le SMT vous remercie de votre
attention

' Nous sommes a votre écoute pour toute question




AU PROGRAMME @

1- Allocutions d’ouverture

2- Chiffres clés energie — bilan 2023

3- L’impact du transport et de la mobilité sur le climat
\ 3.1- Contexte de la mobilité et du transport sur le territoire

S 3.2- Impact climatique du secteur des transports et de la mobilité
3.3- Retours d’expériences sur les actions d’adaptation et d’attéenuation

4- Actions previsionnelles de ’'OREC _

_ E N ADEME
Y x5 REPUBLIQUE '/ EGION GUADELOUPE
> FRANCAISE
GUADELOUPE o AT ATJJ"W’{/ 0{ A’W
Fraternité




Actions prévisionnelles

Année 2025
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3- ACTIONS PREVISIONNELLES 2025

Evénements:
= Lancement des activités du Grec Guadeloupe
Chiffres clés énergie bilan 2024 et climat

Editions et étude:
- Mise en place de l'inventaire des émissions GES avec le CITEPA,
sv"rffs&ss = Edition des notes climatiques,
) = Bulletin de I'énergie — Semestre 1 — 2024,
Edition de I'’étude perceptions et représentations du changements climatiques auprés des
populations dans leur cadre de vie en Guadeloupe.

Animation :
= Atelier du réseau des observatoires de la Guadeloupe
= Petit déjeuner du club Hydrogene de Guadeloupe le 28/11/24
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CHIFFRES CLES DE L’ENERGIE ET DU CLIMAT ©
®
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